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Rippe (16) vcrklemm- und abslutzbar ist. Der Profilkorper 



(57) Abstract: The invention relates to a sealing system for vehicle win- 
dow panes (10) which comprises a profiled body (20), hook-shaped in 
cross-section, thai is fastened to the lower edge area (12) ot'said vehicle 
panes. A spring arm (25) can be scalingly engaged with an engaging 
rib (16) of a water tank cover (14) and is provided with a sealing lip 
(30) that can be fitted between the lower pane edge (13) and the upper 
edge (18) of the water tank cover (14), being flush with the outer sur- 
faces A, G thereof. The sealing lip (30) that forms an integral part with 
an inclined surface (22) or that is firmly linked therewith projects on a 
. wedge or support rib (21) and has an elastically-resiliently dcformable, 
preferably wedge-shaped arched body that can be locked in position and 
supported between the lower pane edge (12) and the rib (16). The pro- 
filed body (20) and/or the sealing lip (30) may consist, for example, of 
a composite that has a hard exterior and a soft core, whereby reinforce- 
ment inserts (26, 26') improve its elasticity. A support surface (23) of 
the profiled body (20) can be provided with contact zones (38) that are 
off-set in height from one another and that include on partial areas (33) 
thereof an adhesive layer, for example an adhesive tape (36) that can be 
perforated and that closely rests against a chamfered part (34). 

(57) Zusammenfassung: . Eine Abdichlungs-Anordnung fur 
Fahrzeugscheibcn (10) hat einen an deren unterem Randbereich 

(12) befestigbaren, im Querschnitt hakenformigen Prolllkorper 
(20). Ein Fedcrschcnkel (25) ist mil cincr einspringenden Rippe 
(16) einer Wasscrkasien-Abdeckung (14) abdichtend verrastbar und 
hat eine Dichllippe (30), die zwischen der Schciben-Unterkante 

(13) und dem obcrcn Rand (18) der Wasscrkasten-Abdeckung (14) 
einpaBbar ist und mil deren AuBcnflachcn A, G biindig abschlieLU. 
Die mil einer Schragflache (22) einstuckig odcr lest vcrbundenc 
Dichtlippe (30) steht an einer Keil- oder Tragrippc (21) vor und hat 
einen elastisch-nachgiebig verformbaren, bevor/ugt keilformigen 
Wolbkorper, der /.wischen dem unteren Scheibenrand (12) und der 
(20) und/odcr die Dichllippe (30) 

[Forisetzung auf der nachsien Seite] 
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kann aus einem z.B. auBen weichen, innen harten Verbundkorper bestehen. Versteifungseinlagen (26, 26 7 ) erhohen die ElastizitaL 
Fine Anlageflache (23) des Protllkorpers (20) kann zueinander hohenversetzte Beruhrungsberciche (38) aufweiscn, zwischen denen 
an Teilflachen (33)einc Haftschichteingeschlossen ist, etwa ein an einer Auskehlung (34) satt anliegcndcs Klebeband (36), das auch 
perforiert sein kann. 
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Abdichtungs-Anordnung fiir Fahrzeugscheiben 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Abdichtungs-Anordnung fiir Fahrzeugscheiben gemaB dem 
Oberbegriff von Anspruch 1 . 

In DE 36 06 566 C2 ist eine Halterung fur die Windschutzscheibe eines Kraftfahrzeugs 
5 beschrieben, bei der ein zweigeteilter Rahmen die Scheibe in losbarer Verbindung von 
auften und innen fafct. Es gibt auch U-formige Profile, die den unteren Scheibenrand 
umgreifen und eine Verhakung fur eine darunter angeordnete Wasserkasten- 
Abdeckung haben bzw. bilden. Ublich ist es, das U-Profil oder einen abgekropften 
Profilstreifen z.B. nach DE 689 11 385 T2 zwecks fester Verbindung mit der Scheibe 
10 von hinten (innen) durch einen Kleberstrang, z.B. eine Polyurethanraupe, zu verkleben. 

Damit der untere Auftenschenkel des Profilrahmens von den Scheibenwischern nicht 
uberfahren werden muB, befindet sich deren Ruhestellung herkommlich im unteren 
Scheibenbereich oberhalb des Profils. Das beeintrachtigt unter anderem den Luft- 
15 widerstandsbeiwert, der von der Fahrzeug-Geschwindigkeit quadratisch abhangt, wo- 
durch der Kraftstoffverbrauch vor allem bei schneller Fahrt erheblich ansteigt. Auch der 
Gerauschpegel wird mitbeeinfiuflt 

Man ist deshalb bestrebt, die Scheibenwischer tiefer zu legen. Weil ein abdichtender 
20 Ubergang zwischen dem unteren Scheibenrand und der Wasserkasten-Abdeckung 
unerlaftlich ist, muE aberfur beschadigungsfreien Wischerbetrieb gesorgt werden. 
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Aufgabe der Erfindung ist es, unter Uberwindung der Nachteile des Standes der Tech- 
nik mit moglichst einfachen und wirtschaftlichen Mittein eine verbesserte Abdichtungs- 
Anordnung fur Fahrzeug-Frontscheiben zu schaffen. Sie soli - bei weiterhin zugang- 
licher Abdeckung eines darunter befindlichen Wasserkastens - aufcerdem eine ver- 
5 senk- und anhebbare Unterbringung einer zugehorigen Scheibenwischer-Einrichtung 
ermoglichen. 

Hauptmerkmale der Erfindung sind im kennzeichnenden Teil von Anspruch 1 angege- 
ben. Ausgestaltungen sind Gegenstand der Anspruche 2 bis 21. 



Bei einer Abdichtungs-Anordnung fur Fahrzeugscheiben, insbesondere fur den unteren 
Bereich einer Kraftfahrzeug-Windschutzscheibe, mit einem an deren unterem Rand mit 
einer Anlageflache befestigbaren Profilkorper, welcher im Querschnitt hakenformig 
ausgebildet ist und einen gegebenenfalls mit einer elastischen Versteifungs-Einlage 

15 versehenen Federschenkel hat, der mit einer einspringenden Rippe einer Wasser- 
kasten-Abdeckung abdichtend verrastbar ist, sieht die Erfindung gemafc Anspruch 1 
vor, dali der Profilkorper wenigstens eine Dichtlippe aufweist, die zwischen der Schei- 
ben-Unterkante und dem oberen Rand der Wasserkasten-Abdeckung einpaSbar ist 
und mit deren Aufcenflachen im wesentlichen bundig abschliefct. Dadurch ist es mog- 

20 lich, dafJ die Scheibenwischer in Ruhestellung uber das untere Ende der Windschutz- 
scheibe hinweg unter die Motorhaube eintauchen konnen, wobei sie unterhalb des 
Scheibenrandes auf der Wasserkasten-Abdeckung zu liegen kommen. Diese lalit sich 
wie sonst auch abnehmen, z.B. urn ein Pollenfilter zu wechseln. Der bundige Dicht- 
lippen-Abschluli auBen gestattet eine freie Bewegung der Scheibenwischer. Sie fahren 

25 in Aus-Stellung nach unten, wogegen sie im Gebrauch, ob bei Intervall- Oder Dauer- 
betrieb, naturlich an der Scheibe bleiben. An ihr ist der Profilkorper zuverlassig befes- 
tigt, und zwar nur von innen bzw. hinten. 

Besonders vorteilhaft ist die Weiterbildung von Anspruch 2, wonach die Dichtlippe 
30 einen zumindest teilweise weichelastisch verformbaren Korper hat oder bildet, der zu- 
mindest abschnittsweise im Querschnitt keil- oder quaderformig ausgebildet ist, bei- 
spielsweise aus oder mit einem extrudierten Profil-Flachmaterial, einem geschlossen- 
zelligen Schaumkeil o.dgl. Hiermit ist ein Toleranzausgleich zwischen dem unteren 
Scheibenrand und der Wasserkasten-Abdeckung besonders gut erzielbar. 
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Gemafc Anspruch 3 schlieRt die Dichtlippe unterhalb der im wesentlichen ebenen 
Anlageflache des Profilkorpers daran winkelig an, insbesondere etwa rechtwinkelig 
oder nach aufcen vorstehend. Dank dieser Formgestaltung wird der untere Scheiben- 
rand von hinten bzw. innen her satt anliegend untergriffen. Dazu tragt auch Anspruch 4 
5 bei, wonach die Dichtlippe wenigstens eine gesondert ausgebildete Wolb- oder Nasen- 
kante aufweist. Man erzielt dadurch eine stets optimale und dauerhafte Dichtwirkung. 

Im Einklang mit Anspruch 5 lassen sich die verschiedehsten Ausgestaltungen realisie- 
ren, indem man den Profilkorper und/oder die Dichtlippe ein- oder mehrteilig ausbildet, 

10 wobei der Profilkorper und/oder die Dichtlippe aus einer Materialkombination bestehen, 
namentlich in Form eines Verbundkorpers aus weichem und hartem Material. So kann 
beispielsweise die Dichtlippe aufcen weich und innen hart sein; sie kann speziell innen 
massiv oder hohl-hart und aufien weich sein. Andere Varianten sind ebenfalls moglich; 
beispielsweise fcann einlhtegrafer Weichkorper die Dichtlippe bilden, die auf dem stei- 

15 feren Profilkorper stoffschlussig befestigt ist, der seinerseits einen hochelastischen 
Kern aufweisen kann. 

Der Profilkorper hat nach Anspruch 6 eine Keil- Oder Tragrippe, welche zwischen dem 
unteren Rand der Windschutzscheibe und der einspringenden Rippe der Wasser- 
20 kasten-Abdeckung einen elastischen Klemm- und/oder Stutzkorper bildet. Die Dicht- 
lippe ist damit von innen her stets sicher gehalten, wobei der Klemm- bzw. Stutzkorper 
einen wichtigen Beitrag zur Gesamt-Abdichtung sowie zur Gesamt-Stabilitat leistet. 

Anspruch 7 sieht vor, dali die Tragrippe im wesentlichen keil-formig, T-formig oder U- 
25 formig ausgebildet ist, je nach erforderlicher Stutz- oder Tragfunktion. Daruber hinaus 
weist die Tragrippe laut Anspruch 8 eine ebene und/oder gewolbte Flache auf, mit wel- 
cher Innenflachen der Dichtlippe einstuckig oder fest verbunden sind. 

Fur zusatzliche Stabilitat innerhalb des Profilkorpers sorgt die Ausgestaltung von 
30 Anspruch 9, indem namlich die Keil- oder Tragrippe mit einer eigenen elastischen Ver- 
steifungs-Einlage versehen ist. Das gesamte Profil ist daher auBerordentlich hoch 
belastbar und dauerhaft stabil. Eine weitere Optimierung der Dichtwirkung erzielt man, 
wenn gemafc Anspruch 10 die Flache der Keil- oder Tragrippe wenigstens eine weitere 
Dichtlippe tragt, die an der Kraftfahrzeug-Windschutzscheibe oder der Wasserkasten- 
35 Abdeckung dichtend anliegt, wobei die erste Dichtlippe und die weitere Dichtlippe(n) 
laut Anspruch 1 1 miteinander verbunden oder einstuckig sein konnen. 
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Sehr gunstig ist es t wenn die Anlageflache des Profilkorpers gemafi Anspruch 12 in 
zumindest einem Teilflachen-Bereich mit einer Stutz- oder Haftschicht an der Front- 
scheibe anliegt, wobei die Stutz- oder Haftschicht nach Anspruch 13 einen zumindest 
teilweise weichelastisch verformbaren Korper hat oder bildet. Der Profilkorper ist da- 
durch permanent fest mit der Frontscheibe verbunden, was sich gunstig auf die Mon- 
tage am Kraftfahrzeug auswirkt. Eine kostengunstige Befestigung des Profilkorpers 
gewahrieistet Anspruch 14, wonach die Stutz- oder Haftschicht selbstklebend und/oder 
gegebenenfalls perforiert ausgebiidet sein kann, was zur gesamten Stabilitat und 
Festigkeit beitragt. 

GernafJ Anspruch 15 weist die Anlageflache des Profilkorpers zueinander hohen- 
versetzte Beruhrungsbereiche auf, zwischen denen die Stutz- bzw. Haftschicht einge- 
schlossen ist. Anspruch 16 sieht vor, daS ein Teilflachen-Bereich von derScheibe nach 
innen absteht, bevorzugt in Form einer flachen Auskehlung, an der ein Klebeband satt 
anliegt. Die Anlageflache des Profilkorpers kann laut Anspruch 17 in dem bzw. jedem 
Teilflachen-Bereich perforiert sein, namentlich mit wenigstens einer Lochreihe. Ruck- 
seitig aufgebrachter Kleber kann so problemlos bis an die Scheibe gelangen. Eine 
weitere Verklebung am oberen Rand des Profilkorpers sorgt bei Bedarf fur dessen 
zusatzliche Sicherung. . 

Die Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 18 sieht vor, dafc der Profilkorper ruck- 
seitig zur Abstutzung an einem Karosseriebestandteil wenigstens eine Stutzrippe 
und/oder eine Pufferleiste aufweist, die gemaS Anspruch 19 mit dem Profilkorper ein- 
stuckig sein kann. Konstruktiv ist es hierbei gunstig, wenn zumindest eine Stutzrippe 
laut Anspruch 20 die Pufferleiste tragi 

Zusatzlich oder alternativ kann der Profilkorper in der Ausbildung von Anspruch 21 an 
seinem oberen Schenkelende mit einer nasenformigen Verbreiterung oder einem Hin- 
terschnitt versehen sein. Dies ermoglicht eine zusatzliche, besonders solide Veranke- 
rung des Profilkorpers an der Frontscheibe. 

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus dem 
Wortlaut der Anspruche sowie aus der folgenden Beschreibung von Ausfiihrungs- 
beispielen anhand der Zeichnungen. Darin zeigen: 
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Fig. 1 eine Querschnittsansicht eines Profilkorpers, 

Fig. 2 eine schematisierte Einbau-Querschnittsansicht des Profilkorpers von Fig. 1, 

5 Fig. 3 eine Teil-Schragansicht eines perforierten Profilkorpers, 

Fig. 4 eine schematisierte Einbau-Querschnittsansicht einer anderen Ausfuhrungs- 
form eines Profilkorpers und 

10 Fig. 5 eine schematisierte Einbau-Querschnittsansicht einer noch anderen Aus- 
fuhrungsform eines Profilkorpers. 

Man erkennt in Fig. 1 einen stark vergrofiert im Querschnitt dargestellten Profilkorper 
20, der in einem mittleren Bereich eine Tragrippe 21 mit einer Schragflache 22 aufweist 

15 und daruber eine geteilte Anlageflache 23 hat. Der Profilkorper 20 besteht aus einem 
oder mehreren Kunststoffen jeweils geeigneter Harte, beispielsweise Polypropylen 
(PP), Polyvinylchlorid (PVC), Acrylnitril-Butadien-Styrol-Copolymeren (ABS) o.dgl. und/ 
oder aus Kombinationen davon. Er kann eine Versteifungs-Einlage 26 haben, um einen 
Federschenkel 25 im unteren Bereich elastisch abzustutzen. Das Material der Einlage 

20 26 kann ein Aluminium- oder Stahlband von z.B. 0,2 mm bis 0,4 mm Dicke sein. An 
einem Biegungs-Ubergang zwischen dem mittleren Teil und einem unteren Bereich ist 
eine Pufferleiste 28 aus einer weicheren Komponente vorgesehen. 

An der Vorderseite des Profilkorpers 20 (links in Fig. 1) hat die als Keilrippe ausgebil- 
25 dete Tragrippe 21 eine Schragflache 22, von der eine hohle Dichtlippe 30 quer absteht. 
Sie kann mit zumindest einer Innenflache 32 an der Schragflache 22 verankert sein. Im 
Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 uberlappt die Dichtlippe 30 in ihrem oberen Bereich 
einen Vorsprung 37, der vom Mittelteil der Keilrippe 21 nach vorn bzw. auRen absteht. 
Auf diese Weise sind an einer HartAA/eich-Grenze 31 Materiaiien unterschiedlicher Art 
30 bzw. Harte miteinander einstuckig oder stoffschlCissig verbunden. 



Der Einbauzustand geht aus Fig. 2 hervor. Eine Windschutz- oder Frontscheibe 10 ist 
am unteren Rand 12 mit der Dichtlippe 30 in kraft- und formschlussigem Kontakt. In 
diesem Beispiel ist die Dichtlippe 30 als Massivkorper aus einem Weichmaterial aus- 
35 gebildet, dessen Unterseite an der Oberkante 18 einer Wasserkasten-Abdeckung 14 
dicht anliegt. Das Weichmaterial ist bevorzugt ein thermoplastisches Elastomer (TPE), 
ein Moosgummi oder ein anderes geeignetes Material. 
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Abweichend von der gezeichneten Version kann die Dichtlippe 30 allerdings auch in 
diesem Falle (wie nach Fig. 1) hohl sein. Man erkennt, dafi die Aufcenflache G der 
Scheibe 10 mit dem Aufcenbereich der Dichtlippe 30 und der Aufcenflache A der 
Wasserkasten-Abdeckung 14 im wesentlichen bundig abschliefit bzw. fluchtet. 



An der Ruckseite der Scheibe 10 ist der Profilkorper 20 mit einer ihn iibergreifenden 
Kleberaupe 29 befestigt, die ihrerseits innen an der Karosserie K flachig anliegt. Der 
auch bei dieser AusfOhrungsform hakenformig gekrummte Profilkorper 20 liegt mit 
Beruhrungsbereichen 38 ober- und unterhalb eines mittleren Teilflachen-Bereichs 33 

10 unmittelbar an der Ruckseite der Scheibe 10 an. Ihr steht mit geringem Abstand eine 
Auskehlung 34 im mittleren Teilflachen-Bereich 33 gegenuber, der mit einer Perforation 
in Form einer Lochreihe 24 (Fig. i) versehen sein kann. Zwei Oder mehr Lochreihen 24 
sind ebenfalls moglich; ferner kommen vom Kreisloch (siehe Fig. 3) abweichende 
Lochformen in Betracht. Durch die Perforation 24 gelangt noch nicht geharteter Kleber 

15 von der Raupe 29 bis an die Ruckseite der Scheibe 10. Bei der Ausfuhrung gemafc 
. Fig. 2 fullt ein doppelseitiges, gegebenenfalls perforiertes Klebeband 36 die Auskeh- 
lung 34 aus, so dali praktisch der gesamte obere Bereich des Profilkorpers 20 flachig 
an der Ruckseite der Scheibe 10 haftet. 

20 Der Ubergang vom oberen zum mittleren Bereich des Profilkorpers 20 ist als Kehle 
ausgebiidet, welche die hintere Unterkante 13 der Scheibe 10 untergreift. Wahrend die 
an diese Kehle anschliefiende Keilrippe 21 im Beispiel der Fig. 2 mit der Schragflache 
22 nach vorn bzw. auden vorspringt, geht die Keilrippen-Unterseite nach hinten bzw. 
innen in Form einer Ausbuchtung 27 zuruck, deren inneres Ende der Pufferleiste 28 

25 gegenuberliegt. Daran schliefit der wieder nach vorn bzw. aufcen vorspringende Feder- 
schenkel 25 an. Mit ihm ubergreift der Profilkorper 20 eine Rippe 16 der Wasserkasten- 
Abdeckung 14, wobei die Teile 16 und 21/25 mit Hinterschneidungen versehen sind, 
welche Schnapprasten bilden. Die Versteifungs-Einlage 26 folgt allgemein der Haken- 
form des Profilkbrpers 20, kann aber auch kurzer als gezeichnet sein. 



Fig. 3 veranschaulicht den Profilkorper 20 als Ganzes. Man erkennt ohne weiteres, dad 
er eine stabile Leiste darstellt, die sich bequem handhaben lafM. Sie kann problemlos 
auf passendes MaB abgelangt und entsprechend der Scheibengestalt geformt werden. 

35 In einer anderen AusfOhrungsform des Profilkorpers 20 (Fig. 4) ist die Tragrippe 21 im 
Querschnitt etwa T-formig ausgebiidet. Sie bildet zwischen dem unteren Rand 12 der 



5 
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Windschutzscheibe 10 und der einspringenden Rippe 16 der Wasserkasten- 
Abdeckung 14 einen Klemm- bzw. Stutzkorper, der auf einer gewolbten Schragflache 
22 eine keilformige Dichtlippe 30 aus Weichmaterial tragt. Letztere liegt mit einer 
Nasenkante 39 kraft- und formschlussig an der Unterkante 13 der Windschutzscheibe 
5 10 an und wird dabei zwischen dieser und der Oberkante 18 der Wasserkasten- 
Abdeckung 14 derart verprefct, dad die Auflenflache der Dichtlippe 30 bundig mit den 
Aufienflachen G, A der Scheibe 10 bzw. der Wasserkasten-Abdeckung 14 abschlielit. 
Im Bereich der Rippe 16 bildet die Schragflache 22 eine nach vorn gerichtete Stufe 35, 
an der eine weitere Dichtlippe 40 ansetzt, welche mit einer vorspringenden Nasenkante 
10 41 das Profil 20 gegen die Wasserkasten-Abdeckung 14 abdichtet. Die Dichtlippe 30 
und die weitere Dichtlippe 40 liegen formschlussig auf der Schrag- bzw. Wolbflache 22 
des Profilkorpers 20 auf und sind bevorzugt miteinander einstuckig. 

Man erkennt in Fig. 4, daS der obere Vorsprung bzw. Arm 37 der Tragrippe 21 und der 
15 obere Mittelbereich des Profilkorpers 20 eine Hohlung 45 bilden, wodurch der sich 
gegen die Scheibe 10 abstutzende Vorsprung 37 elastisch nachgeben kann. Die Trag- 
rippe 21 und die Dichtlippe 30 konnen mithin Toleranzen zwischen der Scheibe 10 und 
dem Wasserkasten 10 bequem ausgleichen. Eine Versteifungseinlage 26' innerhalb 
der T-formigen Tragrippe 21 erhoht die Stabilitat des Profils 20 und die Tragfahigkeit 
20 des Vorsprungs bzw. Arms 37. 

Die Festlegung des Profilkorpers 20 erfolgt in der Ausbildung von Fig. 4 an der Ruck- 
seite der Scheibe 10 mittels eines doppelseitigen Klebebandes 36, das auf der insge- 
samt ebenen Anlageflache 23 des Profilkorpers 20 aufgebracht ist. Ferner wird der 

25 Profilkorper 20 endseitig von einer Kleberaupe 29 uberdeckt, die ihrerseits flachig an 
der Karosserie K anliegt. Perforationslocher 24 in dem Profilkorper 20 und/oder dem 
Klebeband 36, das auch aus Weichmaterial bestehen kann, sorgen dafiir, date noch 
nicht geharteter Kleber von der Raupe 29 bis an die Ruckseite der Scheibe 10 gelan- 
gen kann, was die Festigkeit weiter erhoht. Zwingend erforderlich sind die Locher 24 

30 jedoch nicht. 

Alternativ oder erganzend kann der an der Scheibe anliegende Schenkel des Profil- 
korpers 20 - wie in dem Ausfuhrungsbeispiel von Fig. 2 - mit einer Auskehlung 34 
versehen sein, in die das doppelseitige Klebeband 36 eingelegt wird. Im Bereich des 
35 unteren Randes 12 der Windschutzscheibe 10 stutzt sich der Profilkorper 20 ruckseitig 
mit einer Stutzrippe 49 an dem Karosseriebestandteil K ab. Weil die Abstutzung durch 
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die Stutzrippe 49 vollkommen ausreicht, urn die notwendige Stabilitat dauerhaft zu 
gewahrleisten, mufi die Pufferleiste 28 die Karosserie K nicht unbedingt beruhren; sie 
kann sogar vollstandig entfallen, so dad der Profilkorper 20 nur von der Kleberaupe 29 
auf Distanz gehalten wird. 



Eine kompaktere Ausfuhrungsform eines Profilkorpers 20 ist in Fig. 5 dargestellt. Hier 
hat die insgesamt U-formig ausgebildete Tragrippe 21 eine ebenfalls U-formige Flache 
22. Die Dichtlippe 30 ist etwa quaderformig und ubergreift den Vorsprung 37 des Trag- 
korpers 21. Dieser liegt nicht an der Unterkante 13 der Scheibe 10 an, so dad der Tole- 
10 ranzausgleich zwischen der Scheibe* 10 und dem Wasserkasten 14 direkt von der 
Dichtlippe 20 ubernommen wird. Die Nasenkante 39 sorgt wiederum fur eine zuver- 
lassige Abdichtung, wobei die AuRenflache der Dichtlippe 30 bundig mit den AulJen- 
flachen G, A von Scheibe 10 und Wasserkasten 14 abschlieRt. 

15 Der mittels einer gegebenenfalls seibstklebenden Wei ch auf lag e 36 an der Ruckseite 
der Scheibe 10 anliegende Schenkel des Profilkorpers 20 ist im Vergleich zu anderen 
Ausfuhrungsformen deutlich kurzer ausgebildet. Er ist im Bereich seines oberen Endes 
42 mit einer Hinterschneidung oder nasenformigen Verbreiterung versehen. Letztere 
wird von einer (nur schematisch angedeuteten) Kleberaupe 29 uberdeckt, die sich 

20 ruckseitig am Profilkorper 20 bis in dessen unteren Bereich erstreckt. Dort ist - bevor- 
zugt etwa auf der Hohe der Rastrippe 16 - eine Stutzrippe 48 ausgebildet, die den 
gesamten Profilkorper 20 uber eine Pufferleiste 28 gegen die Karosserie K abstutzt. 
Die Kleberaupe 29 mufi die Karosserie K nicht beruhren. 

25 Die Erfindung ist nicht auf eine der vorbeschriebenen Ausfuhrungsformen beschrankt, 
sondern vielfaltig abwandelbar. Insbesondere lassen sich uber die direkt beschriebe- 
nen Ausfuhrungsformen hinaus verschiedenste Kombinationen von Werkstoffen fur die 
Dichtlippe 30 und den Profilkorper 20 zusammenstellen. Geeignete Materiaiien sind 
beispielsweise PP, PVC, PVC/ABS oder andere thermoplastisch verarbeitbare Kunst- 

30 stoffe. 

Zusammenfassend ist festzuhalten, dafi eine bevorzugte Abdichtungs-Anordnung fur 
Fahrzeugscheiben 10 einen an deren unterem Rand 12 an einer Anlageflache 23 
befestigbaren Profilkorper 20 aufweist, der im Querschnitt hakenformig ausgebildet ist 
35 und einen Federschenkel 25 aufweist. Dieser ist mit einer einspringenden Rippe 16 
einer Wasserkasten-Abdeckung 14 abdichtend verrastbar und hat eine Dichtlippe 30, 
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die zwischen der Scheiben-Unterkante 13 und dem oberen Rand 18 der Wasser- 
kasten-Abdeckung 14 einpafcbar ist und mit deren AuGenflSchen A, G im wesentlichen 
bundig abschliellt. Die Dichtlippe 30 steht mit einer Tragrippe 21 , die keilformig, T-for- 
mig oder U~f6rmig sein kann, nach aufcen vor, wodurch zwischen dem unteren Schei- 
5 benrand 12 und der Rippe 16 ein elastischer Klemm- und Stutzkorper gebildet ist. Mit 
einer Schrag- oder Formflache 22 ist zumindest eine Innenflache 32 der Dichtlippe 30 
einstuckig oder fest verbunden, die einen insbesondere weich-elastisch verformbaren, 
bevorzugt keil- oder quaderformigen Wolbkorper hat oder bildet. Der Profilkorper 20 
und/oderdie Dichtlippe 30 kann aus einer Materialkombination bestehen, z.B. in Form 

10 eines Verbundkorpers, der auften weich und innen hart ist. Versteifungseinlagen 26, 
26* erhohen die Elastizitat. Zweckmaftig weist die Anlageflache 23 des Profilkorpers 20 
zueinander hohenversetzte Beruhrungsbereiche 38 auf. Dazwischen kann an einem - 
gegebenenfalls perforierten - Teilflachen-Bereich 33 eine Haftschicht eingeschlossen 
sein, z.B. ein satt in einer Auskehlung 34 anliegendes, doppelseitig beschichtetes Kle- 

15 beband 36, das auch perforiert sein kann. Nach innen gerichtete Stutzrippen 48, 49 
tragen zur Positions-Sicherung und mit einer Pufferleiste 28 zum nachgiebigen Abfan- 
gen von Verschiebungs-Belastungen bei. : 

Samtliche aus den Anspruchen, der Beschreibung und der Zeichnung hervorgehenden 
20 Merkmale und Vorteile, einschliefllich konstruktiver Einzelheiten, raumlicher Anord- 
nungen und Verfahrensschritten, konnen sowohl fur sich als auch in den verschie- 
densten Kombinationen erfindungswesentlich sein. : 
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Bezugszeichenliste 

A AuBenflache (von 14) 
G Aufcenflache (von 10) 
K Karosserie[bestandteil] 
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Windschutzscheibe 


30 


Dichtlippe 


12 

I £~ 


untprer Rand 


31 


Hart/Weich-Grenze 


13 


Unterkante 


32 


Innenflachen 


14 


Wasserkasten-Abdeckung 


33 


Teilflachen-Bereich 


16 


Rippe 


34 


Auskehlung 


18 


Oberkante 


35 


Stufe 


20 


Profilkorper 


36 


Klebeband 


21 


Tragrippe / Keilrippe 


37 


Vorsprung 


22 


(Schrag-)Flache 


38 


Beruhrungsbereiche 


23 


Anlageflache 


39 


Nasenkante 


24 


Lochreihe 


40 


weitere Dichtlippe 


25 


Federschenkel 


41 


Nasenkante 


26, 26' 


Versteifungs-Einlage 


42 


oberes Ende 


27 


Ausbuchtung 


43 


Hinterschneidung / Verbreiterung 


28 


Pufferleiste 


45 


Hohlung 


29 


Kleberaupe 


48,49 


Stutzrippen 
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Patentansp ruche 



1. Abdichtungs-Anordnung fur Fahrzeugscheiben, insbesondere fur den unteren 
Bereich einer Kraftfahrzeug-Windschutzscheibe (10), mit einem an deren unte- 
rem Rand (12) mit einer Anlageflache (23) befestigbaren Profilkorper (20), wel- 
cher im Querschnitt hakenformig ausgebildet ist und einen gegebenenfalls mit 
einer elastischen Versteifungs-Einlage (26) versehenen Federschenkel (25) hat, 
der mit einer einspringenden Rippe (16) einer Wasserkasten-Abdeckung (14) ab- 
dichtend verrastbar ist, dadurch gekennzeichnet, dali der Profilkorper 
(20) wenigstens eine Dichtlippe (30) aufweist, die zwischen der Scheiben-Unter- 
kante (13) und dem oberen Rand (18) der Wasserkasten-Abdeckung (14) ein- 
pafJbar ist und mit deren Au&enflachen (A, G) im wesentlichen bundig abschlieftt. 

2. Abdichtungs-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dad 
die Dichtlippe (30) einen zumindest teilweise weichelastisch verformbaren Korper 
hat Oder bildet, der zumindest abschnittsweise im Querschnitt keil- Oder 
quaderformig ausgebildet ist. 

3. Abdichtungs-Anordnung nach Anspruch 1 oder2, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Dichtlippe (30) unterhalb der im wesentlichen ebenen Anlageflache 
(23) des Profilkorpers (20) daran winkelig anschlieflt, insbesondere nach auften 
vorstehend. 

4. Abdichtungs-Anordnung nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , dali die Dichtlippe (30) wenigstens eine gesondert ausge- 
bildete Wolb- Oder Nasenkante (39; 41) aufweist. 

5. Abdichtungs-Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, da(i der Profilkorper (20) und/oder die Dichtlippe (30) ein- Oder 
mehrteilig ausgebildet sind, wobei der Profilkorper (20) und/oder die Dichtlippe 
(30) aus einer Materialkombination bestehen, namentlich in Form eines 
Verbundkorpers aus weichem und hartem Material, 
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6. Abdichtungs-Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS der Profilkorper (20) eine Keil- oder Tragrippe (21) hat, 
weiche zwischen dem unteren Rand (12) der Windschutzscheibe (10) und der 
einspringenden Rippe (16) der Wasserkasten-Abdeckung (14) einen elastischen 
Kiemm- und/oder Stutzkorper bildet. 

7. Abdichtungs-Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daS 
die Tragrippe (21) im wesentlichen keilformig, T-formig oder U-formig ausgebildet 



8. Abdichtungs-Anordnung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeich- 
net, daft die Keil- oder Tragrippe (21) eine ebene und/oder gewolbte Flache (22) 
aufweist, mit welcher lnnenflachen (32) der Dichtlippe (30) einstuckig oder fest 
verbunden sind. 

9. Abdichtungs-Anordnung nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dad die Keil- oder Tragrippe (21) mit einer elastischen Ver- 
steifungs-Einlage (26 c ) versehen ist. 

10. Abdichtungs-Anordnung nach einem der Anspruche 6 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, da(2, die Flache (22) der Keil- oder Tragrippe (21) wenigstens 
eine weitere Dichtlippe (40) trfigt, weiche dichtend an der Kraftfahrzeug-Wind- 
schutzscheibe (10) oder der Wasserkasten-Abdeckung (14) anliegt. 

11. .Abdichtungs-Anordnung nach Anspruch 10,« dadurch gekennzeichnet, 

daB die Dichtlippen (30, 40) miteinander verbunden oder einstuckig sind. 

12. Abdichtungs-Anordnung nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, da& die Anlageflache (23) des Profilkorpers (20) in 
zumindest einem Teilfiachen-Bereich (33) mit einer Stutz- oder Haftschicht (36) 
an der Frontscheibe (10) anliegt. 

13. Abdichtungs-Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 
daR die Stutz- oder Haftschicht (36) einen zumindest teilweise weichelastisch 
verformbaren Korper hat oder bildet. 
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14. Abdichtungs-Anordnung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daE die Stutz- oder Haftschicht (36) selbstklebend und/oder per- 
foriert ausgebildet ist. 

15. Abdichtungs-Anordnung nach einem der Anspruche 12 bis 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Anlageflache (23) des Profilkorpers (20) zueinander 
hohenversetzte Beruhrungsbereiche (38) aufweist, zwischen denen die Stutz- 
bzw. Haftschicht (36) eingeschlossen ist. 

16. Abdichtungs-Anordnung nach einem der Anspruche 12 bis 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft ein Teilflachen-Bereich (33) von der Scheibe (10) nach 
innen absteht, bevorzugt in Form einer flachen Auskehlung (34), an der ein Kle- 
beband (36) satt anliegt. 

17. Abdichtungs-Anordnung nach einem der Anspruche 12 bis 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Anlageflache (23) des Profilkorpers (20) in dem bzw. 
jedem Teilflachen-Bereich (33) perforiert est, namentlich mit wenigstens einer 
Lochreihe (24). 

18.. Abdichtungs-Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch ge- 1 
kennzeichnet, dafc der Profilkorper (20) ruckseitig zur Abstutzung an einem 
Karosseriebestandteil (K) wenigstens eine Stutzrippe (48; 49) und/oder eine 
Pufferleiste (28) aufweist. 

19. Abdichtungs-Anordnung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, 
date die bzw. jede Stutzrippe (48; 49) mit dem Profilkorper (20) einstuckig ist. 

20. Abdichtungs-Anordnung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, 
dafi zumindest eine Stutzrippe (48) die Pufferleiste (28) tragt. 

21. Abdichtungs-Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, da£ der Profilkorper (20) an seinem oberen Schenkelende (42) 
mit einer nasenformigen Verbreiterung (43) oder einem Hinterschnitt versehen 
ist. 
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